Byta motor?

Fragan jag §alv tankte nar jag en blasig
dag tog mig och hustru éver Oresund.
Motorn puttrade fint men ack sa sakta. N&r
det blev host kontaktade jag verkstad for
prisforfragan om att renoveravar 22 ar
gamlaYanmar YSM 12. Vad som aven
tryckte pa var en serie som skrevsi bat-
press om att dldre Y SM i tid skulle byta
topp om man inte ville réka ut for 6ver-
raskningar.

Prislappen for en renovering skulle sluta pa
ca 20.000 kr inklusive upptagning och ater
monterad i baten. Mycket pengar, och fort-
farande samma gamla generator, vatten-
pump, men anda ingen storre effektokning.
Vilket skulle jag vélja? Fick kontakt med
Goran Thingvall i Cumulus Ost som just
monterat en Nanni diesel 3,75HE pa 21
hkr, just den som jag atskilliga ganger stétt
och tittat pa vid besok pa Hamburgméssan.
Detta eftersom man alltid hade en motor i
drift i mésshallen och placerad D mark
(fére Eurons tid) pa htgkant for att visa en
vibrationsfri gang.

Jag tog in offert, aven fran Yanmar men
foll till dut for Nannin eftersom priset var
fordelaktigare och andringen i motoru-
rymmet inte av storre karaktér. Har vill jag
tilldgga att Y anmarn passar bra men ar
négot hogre varfor andring aven fé&r gorasi
pentryt. Priset for motor inklusive vatten-
I3s, kylintag, vacuumventil , Centaflex-
koppling och 15" propeller slutade pa
drygt 60.000 kr. Jag beslutade mig for ny
motor och hamtade den i Goteborg en ku-
len hostdag. Fick da aven reda pa att tva
andra Cumuluségare fran Goteborg kopt
sammatyp av motor och detta kandes po-
sitivt, eftersom vi da skulle kunna byta
erfarenheter under resans gang.

| dutet av januari gick jag igang med att
lyfta ut den gamla motorn med kranbil och
andra motorb&dden. Denna behdvdes 6pp-
nasi fram och akterkant som utgor gélva u
formen i baddden. FOr detta anvandes en
Black Decker Scorpion els3g med smalt
blad. S&gade rakt ner till inre

horisontella plastningen. Det gar &ven att
anvanda en kapmaskin, men det dammar sa
forbannat. Nu var dar hdl p& bada sidor av
b&dden som skulle plastas igen.

Detta gjorde jag med divinycell samt 4
lager epoxi. Varfor jag anvande epoxi var
att det hardar vid lagre temperatur an
"vanlig polyesterplast”. Men det skulle jag
inte gjort. Efter alt hardat malade jag pa
gelcoat. Dagen efter hangde all gelcoat pa
den nyplastade ytan som daligt uppsatta
tapeter. Vad jag inte visste och ingen
namnt var att gelcoat inte faster pa epoxi
men daremot tvartom.

Bort med all gelcoat och pa med vanlig
lackférg i samma kul6r. Blev utomordert-
ligt bra. Passade dven pa att ta bort alla
gamla slangar samt satte dit ny ljudisole-
ring. Den &l dre motoraxeltétningen de-
monterades och skiftades ut mot Volvos
Black Jack. Har vill jag pdpeka att axelro-
rets yttre diameter & nagot mindre én vad
som rekommenderas varfor jag skiftade ut
medfoljande klamma mot tva rostfria
dangklammor som kldammer béttre runt
manschetten.

For att fa plats mellan Centaflexkopplingen
och axeltétningen var jag tvungen att kapa
av axelroret till ca 45 mm langd frén skot-
tet for axelroret. Utrymmet ca 30 mm be-
hovs for att kunna sprutaiin fett i man-
schetten. Centaflexkopplingen har den for-
delen, att dels ta bort vibrationer, men mest



att propelleraxeln gér rakt igenom och be-
hovs darfor g kapas. Nannin & namligen
nagot langre an Y anmarn.

Nu var det tid att fain den nya motorn i
béten. Jag hade fétt |ana en jigg av aterfor-
sdljaren och med denna méttades den nya
motorn in. Det forsta som behtvdes var
distanser mellan motorbadden och motor-
tassarna eftersom motorn behévs hojas
med 50 mm.

| mitt fall 14t jag fatillverkat tva u profiler i
rostfritt 50 mm hoéga och 60 mm breda och
lika langa som motorbédden. Det hade
sakert fungerat lika bra med fyra bitar, en
under varje motortass. Andra har anvant
distanser i plast (delrin?) eller i ek. Inget
dumt material, har fungerat i batar under
arhundrade. Profilerna bultade jag fast i
befintliga hdl i motorbadden. Fick lite pro-
blem eftersom hdlen g 13g i linje. Men tog
tva transparenta plastlistor sa jag kunde se
halen, markte upp, och dverforde mark-
ningen till undersidan balkarna

Motorn lyftes i med samma kranbil och
placerades pa durken i salongen. Bordet
var borttaget. Nu skulle motorn upp pa
profilerna for att marka ut halen for mo-
tortassarna. Detta &r troligtvis det vikti-
gaste momentet efter som motorn maste
liggai exakt linje med axeln samt pa rét
avstand for att fa plats med axeltatning och
axelkoppling.

Motorn stod pa leveransbocken och végde
sinamodiga 105 kg. Men skam den som
ger sig. For att fa fram motorn till motor-
badden sdgade jag av nagra kvastskaft som
placerades under bocken och alt rullades
fram till b&dden. Dérefter placerades ett
grovre jarnror 6ver sittbrunnsnedgangen
som storskotet hangdes i. Nu var det bara
till att skota hem for att lyfta upp den och
sedan var paden pa plats. Méattagning och
ut med motorn igen. Av med profilerna for
haltagning. Kunde naturligtvis borrat pa
plats men en pelareborr fungerar béttre i
detta ldge. Samma sak igen och motorn
var paplats for fastbultning och justering.

Vilken lyckal Men annu aterstod mycket.
Monterade instrumenttavlan dér den dldre
suttit och det passade perfekt. Drog ny
avgasslang med vattenlds, skiftade ut den
gamla vacuumventilen samt monterade nya
brénse och kylslangar. PaY anmarn fanns
ingen returledning for brandlet varfor en
vinkel fick monteras i tanken. Dér fanns
redan ett pluggat intag vilket underléttade.

Eftersom det erfordras ett visst utrymme
mellan kopplingen och axeltétningen maste
brandefiltret lossas fran befintlig plats och
monteras pa styrbords motorskott samtidigt
som dréneringspumpen for motoroljan
flyttades till framsidan och sattes fast med
rostfri slangkléamma. Vad hérligt med en
inbyggd draneringspump vid oljebyte.

Nya kablar fran generator till batterierna
och dags att starta. Trots jag 13g pa land
kunde jag inte vanta. | med nyckeln, pa
glédtandningen, och ytterligare ett vrid och
den startade. Dock endast nagra sekunder
men det var vantat, eftersom jag inte luftat
systemet. Kunde det inte snart vara §0sétt-
ning!

Monterade propellern som passade perfekt
och med samma avstand fran framkant till

stédbocken. Avstand mellan propellerblad
och underkant bét var inom toleranser.

Nu var det endast att fa henne i §6n for
riktig provdrift och eventuella problem
som skulle kunna uppsta. Men allt har fun-
gerat klanderfritt forutom att jag till en



borjan fick lufta ndgra ganger eftersom jag
missade luftskruven pa brandefiltret.

Effektokningen ar vasentlig. Vid 2300 r/m
gar jag i 6 knop oavsett 50 och till&gg-
ningen blir genast enklare eftersom motorn
stoppar pa”en femoring”.

Med dessa rader vill jag lamna mina syn-
punkter pa min syn att renovera eller byta
motor. Det & naturligtvis ndgot var och en
skall beddma och som passar vederborande
béast, det &r ju trots allt en segelbét.

Med bésta béthal sningar
Kenneth Parnefjord, S 341

PS: Den gamla motorn sdldes till en glad
varmlanning fér 11.000 kr.
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